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Anlage zum Ein- und Auslagern bzw. zur Speicherung von 
unterschiedL 1 chen Gutern bzw. Lasten in einem eine 
Vielzahl von SteLlpLatzen aufweisenden Speichersilo 

Die Erfindung betrifft eine Anlage zum Ein- und 
AusLagern bzw. zur Speicherung von unterschi edl i chen 
Gutern bzw. Lasten, insbesondere Langgut, in einem eine 
Vielzahl von Stellplatzen auf beabstandeten vertikalen 
Ebenen aufweisenden Speichersilo unter Einsatz eines 
Aufzuges und unter Verwendung von sich durchkammenden 
Rosten beim Aufnehmen und Absetzen der Giiter bzw. 
Lasten. 

Eine den MerkmaLen des Oberbegriffs von Anspruch 1 
gattungsahnl i che Fordere i nr i chtung ist aus der 
deutschen Aus legeschri f t 1 174 964 bekannt. Es handelt 
sich dabei um eine Fordereinri chtung fiir Fahrzeuge, die 
aus einem Forderwagen mit kammart i gen, heb- und 
senkbaren sowie in entgegengesetzten Richtungen 
ausschi ebbaren Satzen von Gi tter roststaben besteht, 
welche in en t sp r ec h ende Standroste am AbsteLLpLatz 
beiderseits der Bahn des Forderwagens zum Absetzen und 
Abheben des einzuparkenden Fahrzeuges eingreifen. 

Derartige Fordereinrichtungen sind bisher 

aussch I i efll i ch bei Parkhochhausern zum Abstellen von 
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Motorf ahrzeugen verwendet worden, bei welchen die 
zumindest an einer Seite der uber die Stockwerke 
durchgehenden, eine Gasse bildenden Fahrbahn des 
Forderwagens Liegenden Abs te L t p L a t ze die Fahrzeuge in 
zur Fahrbahnrichtung querstehender Lage aufnehmen. 

ObwohL derartige Fordere i n r i ch tungen fiir Fahrzeuge in 
der Praxis bereits ausgefuhrt wurden, ist bisher im 
gesamten technischen Sektor der Lagertechnik und des 
Transportwesens noch nicht in Eruagung gezogen worden, 
sine ahnliches Spei chersystem zum Ein- und AusLagern 
beLiebiger Guter anzuwenden bzw. in einer hierfur in 
besonderer Weise geeigneten Art auszubilden. 
Stattdessen wurden zur Aufbewahrung bzw- Stapetung von 
Giitern aLler Art vorzugsweise RegaLLager und 
insbesondere bei PlatznangeL HochregaL Lager verwendet. 
SoLche auch als Ei nf ah r-Rega L-An I agen bezeichneten 
Einr i chtungen sind QbLi cherwei se so ausgeLegt, da(3 
mehrere Schachte iibereinander angeordnet sind und in 
jedem Schacht mindestens eine oder zwei bzw. mehrere 
PaLetten h i n t e re i nande r mit dem gleichen Gut 
eingelagert werden. Die Einlagerung und AusLagerung 
seLbst geschieht von oben nach unten bzw. von unten 
nach oben. Diese bekannte Lagerungsart hat bei Einfahr- 
RegaLLagern den NachteiL, daB sie mit einem spezieLLen 
StapeLgerat zum HochstapeLn bedient werden muR, Zu 
dessen Bedienung wird dann ein gut ausgebi Ldeter , 
zuverLassiger Fahrer benotigt, der Erfahrung und 
Geschick aufweisen muR und eine teure Arbeitskraft 
darsteL(.t. Ein weiterer NachteiL ergibt sich daraus, 
daB das Stapelgut nur auf PaLetten bewegt werden kann, 
wobei es aufierdetn nicht mogLich ist, eine am hinteren 
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Ende der StapeLfiache zuerst eingeLagerte Palette vor 
einer spater eingeLager'ten Palette zuerst wieder 
auszuLagern. Hierdurch wird falLweise uberfLussige 
Ooppelarbeit beim Ein- und AusLagern von PaLetten 
verursacht . 

Der Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, eine Anlage 
der im Oberbegriff von Anspruch 1 genannten Art in 
besonderer Weise so auszubiLden, dal3 sie sich zum Ein- 
und AusLagern bzw. zur Speicherung von 
unterschiedL i Chen Gutern bzw. Lasten eignet, die 
da ruber h i anu s eine Ein- und AusLagerung dieser Giiter in 
ein- und demseLben Fach in Reihenfolge ermogUcht und 
im Gegensatz zu einem ublichen Ei nf ahr-Rega L L ager auch 
die EinLagerung von beLiebig langen oder sperrigen 
Teilen wie Spanplatten, Rohholz, Dachsparren, Rohren, 
ProfiLeisen, beliebigem Stangenitia t e ri a L , ebenso wie 
MobeLn alter Art aber auch von Spannbetontei ten, 
Fenstern, Glasturen und dergLeichen problemLos mogUch 
macht. Dabei soU die EinLagerung und Entnahme soLcher 
Guter Oder Lasten auch ohne zwingende Verwendung von 
PaLetten moglich sein. 

Die Losung der gesteLLten Aufgabe getingt bei der im 
Obergebriff von Anspruch 1 genannten AnLage 
erf indungsgetnafi dadurch, dafi in den SteLLplatzen starre 
SteLLpLatzroste aLs Spe i che rboden fur die 
abzusteLLenden Lasten angeordnet sind, durch die 
zumindest ein auf einem Zubr i ngerwagen horizontal 
zwischen Stellplatz und Auf zugsp La t t f orm mit oder ohne 
Lasten verfahrbarer sowie heb- und senkbarer Stapelrost 
kammbar ausgebiLdet und angeordnet ist, und daB der 
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Aufzug in zwei aufeinander senkrecht stehenden Achsen, 
d. h. inder VertikaLen und/oder Horizontalen 
verfahrbar ist. 

Mit VorteiL gelingt durch die erf indungsgemaBe 
Ausgestattung der AnLage das Ein- und/oder AusLagern 
bzw. die Speicherung untersch i ed L i c hs te r Guter bzw. 
TeiLe Oder Lasten, wobei auch soLche Lasten bevorzugt 
geLagert bzw. gespei chert werden konnen, weLche von 
Qblichen Hochregal-Lagern nicht aufgenommen werden 
konnen, da sie entweder zu Lang oder sperrig sind, oder 
sich aus anderen Griinden fiir die EinLagerung bzw. 
Entnahme mit Hilfe eines HochregaL-GabeLstapLers nicht 
eignen, und die insbesondere ohne Verwendung von 
PaLetten zweckmaRig einzuLagern sind. Es handeLt sich 
hier beispielsueise um eine VieLzahl von Giitern, die z. 
B. in Produktionsbetrieben bevorratet werden mussen und 
fur die bisher groHe Lage r f L a c hen, zumeist zu ebener 
Erde, benotigt warden. Es sind dies beispielsueise 
SpanpLatten, SchnitthoLz, RohhoLz, Ti sch Lerplatten, 
HobeLware, Dachsparren, Rohre, Profileisen, Blech- und 
Stah LpLatten, Rundeisen, St angenmater i a L , 
Bauraattenstahl, Rohre aus NE-MetalLen, Profile aller 
Art, Mobel aller Art wie SchrSnke, Kiihltruhen etc. 
sowie Betondeckentei Le, Spannbetonwande bzw. Fertigbau- 
Elemente, Autoersatztei le, Regalteile, Fenster, Turen, 
GLasturen usw. ALle seiche oder ahnliche Produkte und 
Elemente Lassen sich mit der AnLage nach der Erfindung 
auch ohne Verwendung von PaLetten und ohne Rucksicht 
auf deren Lange und/oder Breite problemlos ein- bzw. 
aus lagern . 
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Eine zweckmaftige Ausgesta Ltung sieht vor, daR der 
StapeLrost auf dem Zubr ingerwagen als ein DoppeLrechen 
tnit von einem in der Hitte des Wagens angeordneten 
Langstrager ausgehenden paraLleLen Stapelarmen 
ausgebildet ist. 

Eine andere Ausgesta Ltung sieht vor, daB der StapeLrost 
mit einem auf der Hubei nri chtung des Zubri ngerwagens 
angeordneten starren rechtwinkLig ausgebi Ldeten Rahmen 
und mit von diesem nach innen zu weisenden und einen 
Mi tteLberei ch f rei Lassenden paraLLeLen StapeLrostarmen 
ausgebUdet ist, die im Mi tte Lberei ch einen von einem 
Kragarm rait f i schgratenart ig nach den Seiten 
ausgehenden SteL LpLatzarmen ausgebileten Stel IpLatzrost 
ubergreifend angeordnet sind. Mit dieser Ausgesta Ltung 
wird es mogtich, ein an der Vorderseite des 
SteLLpLatzrostes abgesteLLtes Lagergut mit dem 
StapeLrost zu unterfahren, auszuheben und uber das an 
der Vorderseite des SteLLpLatzrostes abgesteLLte 
Lagergut hinweg vorzufahren und wegzut ransporti eren . 
Damit wird erstmals in iiberraschender Weise die 
MogLichkeit eroffnet, Lagerware in beliebiger FoLge an 
beLiebiger SteLLe einzuLagern. Bei eineni derartigen 
System registriert dann ein Zentra Lcomputer die jeweiLs 
an- bzw. abzufahrende LagersteLle bzu. den StelLpLatz, 
und gewahrLeistet bei entsprechender Ausgesta Ltung eine 
voLLautomatische BeLadung und EntLadung der AnLage mit 
beLiebigen Gutern. 

Eine Ausges t a L tung sieht vor, daR der Wagen mit 
LaufroLLen versehen ist, die in den St e L I p L at zsch i enen 
und den Auf zugsschienen gefiihrt sind, und zwar dann. 
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wenn die Auf zugspLattf orm und der SteUpLatz in einer 
Ebene einander zugeordnet sind. Eine weitere 
Ausgestaltung sieht vor, daR die LaufrolLen mit einer 
eigenen An t r i ebse i nhe i t , insbesondere einem i m 
Zubringerwagen angeordneten ELektroniotor oder 
Zahnstangenantrieb oder ahnLichem, faUweise mit 
Unterset zungsge t r i ebe versehen sind. Weiterhin ist 
vorgesehen, daB zwischen dem StapeLrost und dem GesteLl 
des Wagens zumindest ein hydrau L i sches Hubelement, 
vorzugsweise in Wi rkungsverbindung mit einem Getriebe 
angeordnet ist. 

Weitere EinzeLhei ten, MerkmaLe und VorteiLe der 
Erfindung ergeben sich aus der nachstehenden 
Erlauterung der in den Zeichnungen schematisch 
dargesteLLten AusfiihrungsbeispieLe. 

Es zeigen: 

Fig- 1 eine erf i ndungsgetnafie AnLage in 



schemati scher Se i tenans i cht , 



Fig. 2 



die AnLage mit der Stape L vor r i chtung in 
schemati scher Draufsicht, 



Fig, 3a 



e 



Zubringerwagen in Draufsicht, 



Fig. 3b 



einen StapeLrost, zugehorig zum 
Zubringerwagen gemafi Fig. 3a in 
Draufsicht, 



Fig. 4a 



einen Zubringerwagen in Draufsicht, 
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Fig. 4b einen Stapetrost zum Zubr i ngerwagen gemafi 

Fig. 4a in Draufsicht. 

Figur 1 zeigt die e r f i ndungs gemade StapeLanLage CI) 
mit einer VieLzahL von SteLlpLatzen (2), die in 
mehreren Etagen ubereinander angeordnet sind. Ein 
Aufzug (3) mit darauf bef i nd I i chem, zu den SteLLplatzen 
(2) verfahrbaren Zubri ngerwagen C4) befordert StapeLgut 
wie Kisten, BaLlen, Bretter und dergLeichen innerhalb 
der AnLage bei Bedarf zwischen den SteUpLMtzen (2), d. 
h. zwischen den ais Spei cherpLatz dienenden 
SteLlpLatzen (2) und den Ein- bzw. Ausf ahrplatzen (5). 
Die Ein- bzw. Ausf ahrpLatze (5) konnen dabei auf jeder 
beliebigen Etage angeordnet sein. Se L bs t ve r s t and L i ch 
konnen die Ein- und Ausfahrten auch an 
unterschi edl 1 Chen SteLlen und Etagen innerhalb der 
AnLage (1) Liegen. Zur Benutzung der Anlage wird ein 
Packgut durch ein Zubringer-Transportgerat in eine der 
Einf ahr-/Ausf ahrkammern (5) h i nei ngeste L 1 1 . Nach 
Befehlseingabe mit Hilfe einer zugeordneten Kommando- 
bzw. Leiteinrichtung wird nun das einzustapelnde Gut 
automatisch oder ha Ibautomat i sch vom Zubringerwagen (4) 
aufgenommen und zum Aufzug (3) befordert, der den 
Zubringerwagen (4) zusammen mit dem e i nz u L ager nden Gut 
zu einem freien StelLpLatz (2) innerhalb der 
geschlossenen AnLage bringt und diesen dann in den 
SteLlpLatz (2) einfahrt, darin das StapeLgut bzw. 
Lagermater i a L durch Absenken des StapeLrostes (40) 
absetzt und Leer zum Aufzug (3) zuruckfahrt, urn 
entweder zwecks Neuaufname zur Einfahrt (5) gebracht zu 
werden, oder zur Abgabe eines StapeLgutes (L) dieses am 
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entsprechenden SteLLpLatz (2) aufzunehmen und zur 
Abgabekammer (5) zu befordern und dort abzusetzen. 

Die StelLpLatze (2) der AnLage (1) sind unter 
Vermeidung eines teureren kab i nena r t i gen oder festen 
Aufbaues, in AnLehnung an das Prinzip der Lagerregale, 
aus standardisierten Prof i Lbautei Len erstellt und zwar 
aus an den Ecken befindLichen Ver t i ka L s tiitzen (10) mit 
dazwischen zur Bildung der einzelnen Etagen 
vorgesehenen Hor i zont a I stiit zen (11) aLs 
Rahmenkonst rukt ion be i spi e L swe i se nach dem Kragarm- 
RegaLprinzip, wobei die Vert i ka Lstiitzen (10) LangLocher 
und die horizontaLen Prof i lbautei Le (11) Haken 
aufweisen konnen, die in die LangLocher eingehangt 
werden. Nach dem gleichen Prinzip oder als 
SchweiBkonstruktion werden in den SteUplatzen (2) die 
SteUpLatzroste (20) mit ihren armartigen Bauteilen 
(21) ausgebildet. Andere in gleicher Weise aufgebaute 
SteUpLatze (2) mit Rosten bzw. Armen (20, 21) sind 
benachbart, gegenuber und ebenfaLts in der darunter 
bzw. daruberliegenden Etage angeordnet. 

Parallel zu den Ho r i zonta I stiit zen (11) sind 
uorzugsueise U-formige S t e L I p I a t zs c h i enen (22) oder 
andere Profile an den Vert i ka L stiltzen (10) angefaracht. 
Die Lange der U-Schienen (22) beniiRt sich in 
Abhangigkeit von der Lange der ei nzuLagernden Teile 
Oder Lasten (L). Auf den U-Schienen (22) eines 
Stellplatzes (2) bzw. Einfahr- und Ausf ahrpatzes (5) 
ist der Zubringer- oder Sa te L I i tenwagen (4) horizontal 
beweglich gefuhrt, bzw. fahrt mit eigenem Antrieb. 
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Der Aufzug (3) besteht im wesentlichen aus dem 

Auf zugsgesteL L (30), das an vertikaLen Auf zugsstutzen 

(31) heb- und senkbar angebracht ist, und auf dem sich 

die Auf zugschienen (32) zur Aufnahme des darauf 

uerfahrbaren Zubringerwagens (A) befinden. Das 

Auf zugsgeste L L (30) wind in bekannter Weise mitteLs 

Motorwinde (33) fiber ein Seil (34) bewegLich gefiihrt. 

Ein horizontaLes Verfahren des Auf zuggeste L Ls (30) zu 

benachbarten SteLLplatzen (2) erfoLgt auf 

Bas i ss c h i enen (vgL. Fig 2, Ziffer 35), euentueLL 

mitteLs Za hn sp i nde 1 1 r i eb . Zur Verkijrzung der 

Forderzeiten in der AnLage kann die Auf zugsan Lage (3) 

zwei Auf zugsgestel le (30) aufweisen (nicht 

dargestelLt), die kostensparend zu beiden Seiten der 

Stiitzen (31) angeprdnet sein kdnnen. 

Auf dem Zubri ngerwagen (4) befindet sich ein 
StapeLrost (40), bestehend aus paraUeLen StapeLarnien 
(41), die auf einem Forder- bzw. Langstrager (42) 
befestigt sind. Oer Langstrager (42) kann eine DoppeL- 
T-Schiene sein, an der bestitnmte Gruppen von Armen 
(41) seitUch abstehen. Ste L Lbautei le fiir den 
StapeLrost (40) sind insbesondere der oder die am 
Zubringerwagen (4) angebrachten Hubelemente (43) - 
wobei mechani sche, hydrau I i sche oder andere 
Hubmechani smen verwendet werden konnen - , deren 
Versorgungs tei tungen im Wagenrahmen (44) angeordnet 
sein konnen. Die am Wagen (4) bzw. am Rahmen (44) zur 
Ausfuhrung der Langs- bzw. Hori zonta Lbewegung 
befindUchen RoLLen (45) sind in den U-Schienen (22) 
der SteLlpLatze (2) sowie in den Auf zugs s chi enen (32) 
als angetnebene Rader gefiihrt. Der Antrieb der Rader 
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(45) bzu. Radachsen kann autonom Oder zentral, 
be 1 spi e Lswe i se durch einen ELektromotor erfolgen. 

Zwischen den Stel Lplatzrosten (20) und den 
SteL LpLatzschienen (22) wind ein SteLLrauro nicht 
groRer Hohe fur die Bewegung des tnit dem Wagen (4) 
verbundenen Forderrosts (40) in der abgesenkten 

SteUung geschaffen. Die Lichte Weite zwischen den 
benachbarten Armen (21, 41) der sich durchkammenden 
Roste (20, 40) bestimmt sich nach 

Zwec kmaBi gkei t sges i chtspunkten und ist in das Belieben 
des Fachmanns gesteLlt. 

Aus Figur 2 ist der Verf ahrensabLauf beim EinLagern 
eines Lagergutes (L) in der freien Kammer (5'"') 
ersichtlich, wobei in der gewahLten DarsteLLung zwei 
Lagerstucke (L), namLich eine Kiste und ein Packen 
Bretter zu sehen sind, die hier dem Auf zugsgeste L I (30) 
in Langsri chtung gegenOberstehen. Der StapeLrost (40) 
mit den darauf befindLichen Lagerstucken (L) wird 
mitteLs zweier, am Langstrager (42) des Zubr i ngerwagens 
(4) befestigter Hube i nr i c htungen (A3) vertikal Ober den 
SteL Lplatzrost (20) angehoben und horizontal auf den 
Radern (45) uber die Schienen (22, 32) auf den Aufzug 
(3) gefahren, der den Zubri ngerwagen (4) be i sp i e I sue i se 
rechnergesteuert zu einem vorbestimmten freien 
SteLLplatz (2) in einer der Etagen an beLiebiger Seite 
befordert und dort anhatt. Nun steht das Lagerstuck (L) 
vor dem Eingang des vorbestimmten SteLLpLatzes (2). 
Entweder ein Le i tstand~Autoinat oder eine in der 
LeitsteUe tatige Person veranLaRt das Einfahren des 
Zubri ngerwagens (4) in den SteLLplatz (2), 
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beispietsweise bis zu einem AnschLag. Durch diesen 
Anschlag oder andere S i gna I e i nr i c h t ungen wird 
s i chergest e L 1 1 bzw. am Bed i enungspu L t angezeigt, wann 
bzw. daR die Armgruppen des StapeLrosts (40) und die 
Armgruppen des SteUpLatzrosts (20) so geringfijgig 
zueinander versetzt sind, da« sich die St ape L ros ta rme 
(41) uber den Lichten Weiten der SteUplatzarme (21) 
befinden. Dann betatigt die Bedienungsperson oder ein 
Computer einen Schalter, wodurch die hy d r au L i s c h en 
HubeLemente (43) den bewegLichen Stapelrost (40) und 
seine Arme (41) vertikal abwarts bis unterhaLb des 
Stel LpLatzrostes (20) bzw. seiner Arme (21) in den 
freien StelLrautn (vgl. Fig. 1, Ziffern 20, 22) 
absenken. Die Arme (21, 41) beider Roste (20, 40) sind 
kompLementMr zueinander angeordnet, gleiten also 
reLativ aneinander vorbei. Das EinLagerungsgut (L) wird 
hierbei auf den Armen (21) des SteUpLatzrosts (20) 
abgesetzt. Oer Forderrost (40) befindet sich jetzt in 
dem Stellraum unter den Ste L Lp Latzarmen (21). Auf ein 
BefehLssignaL der Bedienungsperson oder automatisch 
wird der Zubringerwagen (4) riickwarts auf den Radern 
(45) iiber die SteUplatzschi enen (22) aus dem 
SteLlpLatz (2) heraus in Richtung des Aufzugs (3) auf 
dessen Schienen (32) verfahren und kommt dort wieder in 
die Anf angstage, was durch mindestens einen EndschaLter 
signaLisiert wird. Der Wagen (4) kann nun mitteLs 
Aufzug (3) wiederum in die Auf nahmesteL lung fOr das 
nachste Lagergut (L) zu einem anderen Stellplatz (2) 
und danach oder direkt zu den Einfahr- bzw. 
Ausf ahrkabinen (5', 5'', 5''') zu rue k f ah ren . 

In den Figuren 3a und 4a werden Zubringerwagen (4) in 
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unterschiedlicher Ausges t a L t ung dargeste I L t, jeweiLs 
bestehend aus einem Wagenrahmen (4A), an den sich 
seitUch Rader (45) befinden, die in den Schienen (22, 
32) den Wagen (4) auf einfache und sichere Weise 
verfahrbar niachen. Gemal? Figur 3a sind vier Hubelemente 
(43) jeweils an den Ecken des Rahtnens (44) angebracht, 
wobei die Enden der Ko Lbenstangen der an den 
SchmaLseiten vorgesehenen hy d r au I i s c hen KoLben- 
ZyLindereinhei ten (43) miteinander uber Quertrager (46) 
verbunden sind. Die Quertrager (46) wiederum sind gemaR 
Figur 3b am Langstrager (42) befestigt, so daB dieser 
zusammen tnit den darauf Liegenden, f estuerbundenen 
Stapelrosten (40) heb- und senkbar ausgebiLdet ist. Die 
hydrauLischen Ko Lben-Zy I i nder-E i nhei ten (43) konnen zur 
Verkurzung ihrer Bauhohe bei relativer VerLSngerung des 
Hubweges itiit bekannten Ge lenkget r i eben verbunden oder 
als Teleskop-HydrauLik ausgefiihrt sein. Nach Figur 4a 
ist nur ein mittig auf dem Wagen (4) angebrachter 
Hubzylinder (43) vorgesehen, der iiber Stege (47) test 
mit dem Rahmen (44) einerseits und gemaR Figur 4b 
andererseits mit dem MitteLtrSger (42) verbunden ist. 

Die erf indungsgemaRen HaRnahmen sind nicht auf die in 
den Zei chnungsf i guren dargeste L Lten 
AusfuhrungsbeispieLe beschrankt. So konnen 
beispieLsweise im Rahraen der Erfindung die TragprofiLe, 
Schienen, Wagen und Aufziige verschiedene Formen 
aufweisen oder in anderen als den gezeigten Anordnungen 
zu einander stehen. Die jeweiLige konstruktive 
Ausgestaltung ist in Anpassung an die spezieUe 
Verwendung der AnLage dem Fachmann anhe i mgest e t L t . 
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Anspruc he 

1. AnLage zum Ein- und Auslagern bzw. zur Speicherung 
von unterschi edl i chen Giitern bzw. Lasten, insbesondere 
Langgut, in einem eine VieLzaht uon SteLlptatzen auf 
beabstandeten vertikalen Ebenen aufweisenden 
SpeichersiLo unter Einsatz eines Aufzuges und unter 
Verwendung von sich durchkammenden Rosten beim 
Aufnehmen und Absetzen der Giiter bzw. Lasten, dadurch 
gekennzeichnet, daB in den SteUpLatzen (2) starre 
SteL LpLatzroste (20) aLs Spei cherboden fur die 
abzusteLienden Lasten (L) angeordnet sind, durch die 
zumindest ein auf einem Zubringerwagen (4) horizontal 
zwischen SteLLpLatz (2) und Auf zugsp Lattf orm (3) mit 
Oder ohne Lasten (L) verfahrbarer sowie heb- und 
senkbarer StapeLrost (40) kammbar ausgebildet und 
angeordnet ist, und dal3 der Aufzug (30) in zwei 
aufeinander senkrecht stehenden Achsen, d.h. in der 
Vertikalen und in der HorizontaLen verfahrbar ist. 

2. AnLage nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet, dafi 
der StapeLrost (40) auf dem Zubringerwagen (4) aLs ein 
DoppeLrechen mit von einem in der Mitte des Wagens (4) 
angeordneten LSngstrager (42) ausgehenden paraLLeLen 
Stapelarmen (41) ausgebildet ist. 

3. Antage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafl der Wagen (4) mit LaufroLLen C45) 
versehen ist, die in den SteL IpLatzschienen (22) und 
den Auf zugsschienen (32) gefiihrt sind. 
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4. AnLage nach Anspruch 3, dadurch gekennze i chnet , daB 
die LaufroLlen (45) mit einer eigenen Antriebseinhei t, 
insbesondere einem itn Wagen (4) angeordneten 

E L e k t romot 0 r mit Un t e r se t zungsge t r i ebe versehen sind. 



5. AnLage nach einem oder mehreren der AnsprQche 1 bis 
4, dadurch gekennzei chnet, dafl zwischen dem StapeLrost 
(40) und dem GesteLl (44) des Wagens (4) zumindest ein 
hydrauLisches HubeLement (43), vorzugsweise in 
Wi rkungsuerbi ndung mit einem Getriebe angeordnet ist. 




FIG. 1 




FIG. 2 
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FIG. 3a FIG. 3b 




FIG. 4a FIG. 4b 



